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VEDA A TECHNIKA V CESKYCH ZEMICH ZA PRVNI SVETOVE VALKY
PRAHA 14. OKTOBER 2014

Prva svetova vojna, jej priebeh a dosledky boli v mnohych ohfadoch zlomovym bodom a kIdéovym
medznikom. Nezanedbatelnou oblastou, ktord vojna markantne ovplyvnila bola taktiez veda, technika
a jej rozvoj, ¢o reflektovalo uz tradiéné podujatie organizované Ndrodnym technickym miizeom v Prahe.
Retrospektivny sled, ktory organizatori oproti pominulym rokom zvolili,! sledoval jasny ciel a to pri-
sposobit obsah tohtoro¢nej konferencie prave stému vyroéiu zaéiatku prvého globalneho vojenského
konfliktu v Tudskych dejinach. Na tento pristup osobitne upozornil aj PhDr. Milo§ Hotejs, PhD. (NTM
Praha) pri oficialnom otvoreni podujatia.

Tematicky bola konferencia rozdelena do Siestich blokov a v désledku pomerne nizkej ucasti pred-
nasajucich sa niesla v komornejsej atmosfére. To vSak kvalitativne nenarusilo priebeh, ani obsah
prednesenych referatov. Prvy blok s nazvom Zeleznice za ,velké vdlky“ otvoril Mgr. Ludvik Losos, kto-
ry sa z profesijného hladiska dlhodobo venuje problematike dopravnej histérie. Prispevok s nazvom
Lazaretni vlaky. Vyvaj, technické vybaveni (vozidla), vnitini organizace a provoz, sprostredkoval pohlad
na Zeleznicu ako na nezanedbatelny komponent zdravotnej starostlivosti v bojovych podmienkach.?
Vychodiskom boli rychlost a efektivita ako zakladné atributy Zeleznice a vyuzitia vlakovych suprav pri
odvoze ranenych. Osobitnymi impulzmi pre vyuzivanie lazaretnych vlakov v Habsburskej monarchii
boli bitka pri Solferine a zaloZenie Cerveného kriza. Myslienka nahradzat neefektivne konské zépra-
hy pri odvoze ranenych z miesta bojiska sa vSak presadzovala velmi pomaly a problematicky. Jednou
z Celnych postav tohto procesu bol gréf Jaromir Mundy, ktory aktivne presadzoval zavedenie laza-
retnych vlakov do armadnych Struktur. Zékladnym predpokladom bola pomerne rozsiahla technicka
prestavba Standardnych vagénov, ktora zahinala dpravy osvetlenia, odpruzenia, vytapania, vetrania,
alebo dpravy rozmerov dveri. To vSak nebolo v silade s predstavou rakisko-uhorského ministerstva
obchodu (prevadzkovatela Zeleznic), ktoré pripustalo len minimélne dpravy Standardnych nékladnych
vagénov. Po zdlhavych rokovaniach bola Mundiho koncepcia, rozpracovana v prirucke O prestavbe nd-
kladnych vlakov na sanitné, ¢iastotne prijatd. Prvé lazaretné vlaky v Rakisko-Uhorsku prevadzko-
val C. k. erar a Rad maltézskych rytierov. Uhrnom sa ratalo so zostavenim 26-tich vlakov tohto typu.
Organizaéne boli rozdelené na tzv. Krankenziige (odvoz ranenych z bezprostredného miesta bojiska)
a Spitalzige (odvoz do zdzemia). Do konca vojny prevadzkoval Rad maltézskych rytierov 12 vlakov a c.
k. armada 26 vlakov tohto typu, ktorych pocet podla autora narastol.

Druhym prednéasajicim, ktory zaroven uzatvaral Zelezniény blok, bol Michal Plavec (NTM Praha)
s prispevkom Ing. Jan Kaspar jako projektant polnich drdzZek. Meno a osobnost Ing. Jana Kaspara sa
spaja predovietkym s priekopnickym obdobim aviatiky v Cechéch. Jan Kagpar bol po narukovani, a to
aj napriek jeho skisenostiam s lietanim a leteckymi konstrukciami, prideleny k Zelezniénému vojsku.
Pocas posobenia v meste Latsch (stucasné talianske mesto Laces), sa ako technicky inZinier podiefal na
projektovani polnej Zeleznice. Na sklonku vojny bol povySeny do hodnosti porucika. Podla autora sa pre
povojnové obdobie vSak nepodarilo dohladat konkrétne zmienky o pésobeni Jana Kaspara v Zeleznic-
nom priemysle. Prispevok Michala Plavce tak priniesol pohlad na nezndmu a dosial désledne neosvet-
lenu kapitolu Zivota a pdsobenia ¢eského priekopnickeho aviatika.

Druhy blok s nazvom K.u.k. Kriegsmarine obsahoval len jeden prispevok autora Mgr. Jaromira
Patocku (NTM), s ndzvom Bitevni lod’ S.M.S. Szent Istvdn a jeji zkdza v roce 1918. Vnuitorny technic-
ky vyvoj rakdsko-uhorského ndmornictva z prelomu 19. a 20. storo¢ia autor zasadil do kontextu ten-
dencii zdpadnych mocnosti konstruovat tazké bojové plavidla s maximalnou vyzbrojou. Ako vzor sla-
zil anglicky pancierovy kriznik HMS Dreadnought, skonstruovany v roku 1906. Dané plavidlo sa stalo
symbolom technického pokroku vo vyvoji velkych vojenskych plavidiel zac¢iatku 20. storoéia. Prvé taz-
ké plavidla typu Dreadnought v monarchii boli vyrobené v silade s vy$s§ie popisanym vyvojovym tren-
dom. Jednym z tychto plavidiel bol aj pancierovy kriznik S.M.S. Szent Istvdn vyrobeny uhorskymi lo-
denicami DANUBIUS & Co. v rokoch 1914 — 1915. Vyplaval bezprostredne po vyrobeni, avSak velenie

1 Véda a technika v ceskych zemich za druhé svétové vdlky (2008), mezi lety 1945 — 1960 (2009), v Sedesdtych letech 20.
stoleti(2010) a v obdobi normalizace po transformaci(2011) a Véda a technika v ceskych zemich za 1. Republiky (2013).

2 K problematike vyznamu Zeleznice v podmienkach vojnovych konfliktov pozri tieZ monografiu: WOLMAR, Kristian.
Vlaky a vdlky. Praha : BB art, 2012, 392 s.

102



rakusko-uhorského namornictva sa pocas celého priebehu vojny snazilo tieto tazké plavidla ,,uchranit®
a nenasadzovalo ich do priamych bojovych akcii. Lode kotvili v pristave Pula. Do priameho boja boli
nasadené az v lete 1918. Kriznik S.M.S. Szent Istvdn bol potopeny paradoxne pri svojom prvom bojo-
vom nasadeni dna 10. 6. 1918. Potopil ho taliansky torpédovy ¢In, ktory ho podla autora zasiahol upl-
ne ndhodou. Slabinami lode boli podla autora prili§ objemné vodotesné komory, ktoré sa po zasahu tor-
pédom naplnili velkym mnozstvom vody, ktoré presiahlo konstrukény limit plavidla. Druhou slabinou
boli uzke protitorpédové prepazky v trupe lode. Odhliadnuc od tohto faktu, mozno rozvoj ndmornictva
a jeho technicky vyvoj vnimat ako osobitny impulz pre vyvoj priemyslu v Rakisko-Uhorsku.

Po odzneni prispevkov v ramci prvych dvoch blokov bola otvorena diskusia a po nej nasledovala
kratka prestdavka na obcerstvenie. O jedenastej hodine bol otvoreny treti blok venovany priemyselnym
odvetviam a ich vyrobe v obdobi vojny. Na tomto mieste si organizatori vyhradili miernu zmenu a po-
sun v programe. Svoju neucast ospravedlnili Mgr. Miroslav Sabol, PhD. a PhDr. Ludovit Hallon, PhD.
(Historicky ustav SAV Bratislava). Prispevok s nazvom Priemysel a infrastruktira Uhorska v podmien-
kach pruvej svetovej vojny dodali v pisomnej podobe. Za prednaskovy pult sa vratil opat Michal Plavec
(NTM Praha) s prispevkom Al-Ma. Pruni éeské zdvody na létadla, spol. s. r. o. Prispevok mapoval prie-
kopnicku fazu ¢eského letectva. Autor osobitne vyzdvihol fakt, Ze az do obdobia prvej svetovej vojny ne-
existovala na ¢eskom tzemi stabilna tovaren na vyrobu lietadiel. Samotna firma Al-Ma (skratka pre
»Albatros-Martius“) bola do obchodného registra zapisana az v decembri 1918. Neoficidlne vSak pdsobi-
la od zaciatku roka a Specializovala sa na opravy lietadiel. Al-Ma vznikla z iniciativy Ulricha Martiusa,
ktory pred narukovanim v roku 1914 bol jeden z priekopnickych ¢eskych automobilistov. V priebehu
roka 1917 bol stiahnuty do tyla a zacal sa venovat podnikaniu v spojitosti s aviatikou. Archivny ma-
terial, ktory by obsahoval detaily o vyrobe sa v§ak nezachoval. Dolozeny je vSak vyhliadkovy let nad
Prahou zorganizovany prave firmou Al-Ma z novembra 1918. DolozZeny je typ lietadla ako aj totoz-
nost pilota a navigatora. V tomto obdobi bolo Martiusom zaloZené aj provizérne letisko v ¢asti Praha-
Prosek. Po prvej svetovej vojne mal Ulrich Martius viziu zalozit pravidelnu leteckd dopravu, no tento
zémer mu nevysiel. Bezprostredne po vzniku CSR bola jeho firma skonfiskovana a v roku 1920 splynu-
la s novozalozZenou leteckou firmou Aero, ktora podla dolozeného fotografického materialu vyuzivala aj
byvalé priestory firmy Al-Ma v prazskych Holesoviciach. Dal3f osud Ulricha Martiusa je a% na niekol-
ko zmienok o jeho podnikatelskej ¢innosti v priebehu 20-tych rokov neznamy. Po predneseni prispevku
nasledovala kratka diskusia a prestavka na obed.

Prvy popoludnajsi blok s nazvom Rok vseobecné mobilizace otvoril PhDr. Milo$ Hoiejs, PhD. (NTM
Praha) s prispevkom Vilecny rok 1914 ve vzpominkdch Josefa Collredo-Mannsfelda, prislusnika K.K.
Freiwilliges Automobilistenkorps. Autor cez vSeobecne zname nadsSenie Mannsfelda pre automobiliz-
mus?® a jeho pésobenie v automobilovej rote c. k. armady, plasticky vykreslil funkciu a vyznam zavadza-
nia automobilov do vojenskych Struktir. Zaroven osvetlil §truktiru, funkcie a vyznam dobrovolnych
automobilovych zborov, ktoré v Rakusko-Uhorsku zaéali vznikat uz od roku 1904. Prostrednictvom
Mannsfeldovych spomienok na posobenie v Automobilistenkorps vSak autor odkryl aj zna¢nid nepri-
pravenost armady na pouZzivanie automobilov. Nadlah¢ene mozno povedat, Ze automobil bola technic-
ka novinka, ktora nebola vSeobecne rozsirena a nikto nevedel, ¢o od nej méze ocakavat. Na tomto zak-
lade vystupuju do popredia napr. znac¢né zanedbavanie ich adrzby a servisu zo strany armady. Zaroven
tu do popredia vystupuje aj reflektovanie prvej svetovej vojny v automobilovej praxi. Déstojnici a pris-
lu$nici Automobilistenkorps zvyéajne pouzivali vlastné sikromné automobily. Po skisenostiach v bojo-
vych podmienkach pisali firmam rozne referencie a posudky na dané automobily, ¢o firma bud marke-
tingovo vyuzila vo svoj prospech, alebo v pripade negativnych posudkov umlcala. Vo v§eobecnosti v§ak
mozno povedat, ze prva svetova vojna bola pre vSeobecny rozvoj automobilizmu kli¢ovym momentom.
Na jednej strane zbrzdila sTubne sa rozvijajici automobilizmus v prvych rokoch 20. storocia, ale zaro-
ven umoznila aplikdciu mnozstva technickych zdokonaleni, ktoré boli jednym z uréujucich faktorov pre
expanziu automobilizmu v povojnovom obdobi.

Na poli dopravnej histérie zotrval aj prispevok Petra Hoffmana (NTM Praha) s nazvom Mobilizace

p 2 %

1914 a konec autobusové dopravy. Jednym z klacovych faktorov rozvoja motorizacie zaéiatkom

3 Kproblematike vztahu automobilizmu a Slachty na dzemi Ceskych krajin pozri kolektivnu monografiu: HOREJS,
Milo3 — KRIZEK, JiFi a kol. Automobilismus a Slechta v Ceskych zemich 1894 — 1945. Praha : Narodni technické muzeum,
2012, 310 s. Anotacia monografie od: JANCURA, Mikulas. In: Mesto a dejiny, 2014, ro€. 3, €. 1, 5. 145-146.
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20. storocia bol vznik hromadnej cestnej dopravy, zabezpecovanej autobusmi.* Uz v obdobi pred rokom
1914 sa autobusova doprava vnutorne delila na $tatnu, linkovd, sikromnud a mestskd. Vznikali tak
prvé stabilné a pravidelné autobusové linky. Po vypuknuti prvej svetovej vojny bola vSak prave hro-
madn4 doprava jednym z prvych odvetvi, ktoré postihla stagnacia. Zelezni¢na doprava bola do znaénej
miery obmedzend a autobusova doprava bola v désledku povinnej mobilizacie autobusov tuplne zasta-
vena. Autobusy rekvirované armadou boli bud prestavané na sanitné vozidla, nakladné vozidl4, alebo
pojazdné Stabne kancelarie. Fatalny dopad na hromadnu cestnd dopravu malo navySe aj rekvirovanie
koni. V povojnovom obdobi sa podfa autora nepodarilo n4jst nalezité zmienky o navrate autobusov po-
vodnym majitefom. Na tomto zdklade mozno podla autora identifikovat problematické obnovenie auto-
busovej hromadnej dopravy v prvych rokoch po vzniku CSR.

Bezprostredne nasledoval piaty blok konferencie venovany vyznamnym osobnostiam vedy a techni-
ky v sledovanom obdobi. Otvoril ho Mgr. Vit Smerha (Archiv CVUT Praha) s prispevkom Osobnosti ces-
ké elektrotechniky a jejich predndsky na eské technice mezi lety 1914 — 1918. Autor poskytol ¢iastoény
nahlad do konstituovania elektrotechniky ako $tudijného odboru a prostrednictvom siboru niekolkych
,medailénov“ poskytol nahlad do pdésobenia vybranych vedecko-pedagogickych osobnosti pdsobiacich
na Ceskej technike. Venoval sa osobnostiam Karla Vaclava Zengeho, Karla Domalika, Ludvika Simeka,
Josefa Sasku, Jana Zvoni¢ka a Karla Novdka. V obdobnom duchu sa niesol aj prispevok autorskej
dvojice Mgr. Mariany StniSovej a Mgr. Petra Kaginga (VSB-Technicka univerzita Ostrava) s ndzvom
Cinnost Vysoké skoly bariské v PFibrami v letech proni svétové valky. Prispevok naértol vybrané aspek-
ty vyuéby vo vojnovych rokoch, ako aj prehlad ¢elnych predstavitelov vyucby na danom tustave. Autori
osobitne zdoéraznili, Ze prvé roky vojny nemali osobitny vplyv na priebeh vyucby. Nepriamy vplyv bol
zaznamenany v suvislosti so zavedenim vojenskych predmetov do vyuéby. Zlomovym bol v§ak rok 1917,
kedy boli povolani pocetni Studenti a vedecki pracovnici. Zaroven bol v danom roku voleny aj novy rek-
tor, ¢o predstavovalo spor medzi ¢eskou a pro-nemeckou skupinou, ktora presadzovala bud prelozenie
Skoly do nemecky osidlenych casti krajiny, alebo v miernejSom pripade rozdelenie $koly na ¢esku a ne-
meckd &ast. Koniec vojny a vznik CSR vak zamedzili nastoleny vyvoj situdcie. Z éelnych osobnosti sa
autori podrobnej$ie venovali Prof. Dr. Ing. Frantiskovi Kohlerovi, Prof. Dr. Frantiskovi Rybovi a Prof.
Ing. Rudolfovi Vamberovi.

Dalsim prenasajucim bol Prof. RNDr. Ivo Kraus, DrSc., F. Eng., Dr. h. c. (CVUT-Fakulta jader-
na a fyzikalné inzenyrska), ktory vystupil s prispevkom Jak byla deskd fyzika poznamendna 1. svéto-
vou vdlkou. Prispevok mapoval posobenie ¢eskej fyzikalnej obce vo vojnovych rokoch a pomerne kritic-
ky hodnotil skuto¢nost, Ze az do decembra 1915 fyzikdlna obec absolutne nereagovala na vypuknutie
vojny. Prvou reakciou bola studia Prof. Kuéeru v ¢asopise Jednoty pro péstovani matematiky a fyziky
s nazvom Védecké zdklady moderného vdlecnictvi prave z vyssie uvedeného roku 1915. Autor prispev-
ku tiez osobitne vyzdvihol paradox pozitivneho vplyvu vojny na formovanie vedeckych kariér vybra-
nych osobnosti ¢eskej fyziky. Vybranymi osobnostami boli Frantisek Fischer, ktory po narukovani (na-
hodou) nadviazal kontakt so skupinou astronémov a zacal sa vazne v danom odbore etablovat, a fyzik
Viktor Trkal, ktory bol v boji raneny, zajaty a internovany v ruskom zajateckom tabore. Okolnosti, za
akych opustil tabor si nezname, avs§ak je doloZené jeho pdsobenie na univerzite v Perme, kde sa za-
mestnal ako odborny asistent a podarilo sa mu tam habilitovat. Po habilitacii v roku 1919 sa vratil do
Prahy a pokracoval v domacej kariére.

Blok venovany osobnostiam uzatvorila PhDr. Adriana Smejkalova (NTM Praha) s prispevkom
Vilka v obrazech — futurizmus a Bohumil Kubista. Prostrednictvom analyzy KubiStovych obrazov
Vlak v horach“ (1912), ,Vojak® (1912) a ,,Pobrezné dela v boji s lodstvom*“ (1913), vykreslila charakte-
ristiku futurizmu ako ,boja“ modernity prezentovanej dynamikou a pohybom so statickou tradiciou.
Autorka vyzdvihla tiez ustredné motivy pretavené do Kubistového umeleckého prejavu, ktorymi boli
technika, stroje, dynamika a pohyb. Nastolila tak paralely medzi vojnou a umenim na rovine boja mo-
dernych hodnét s tradiénymi, ako boli prezentované predstavitelmi futurizmu. Napriek faktu, Ze ana-
lyzované obrazy pochadzaju z predvojnového obdobia, korelovali s futuristickym a voluntaristickym

4 HOFFMAN, Petr. Postovni autobusy 1908-1914. Déjiny stdtni autobusové dopravy v ¢eskych zemich a na Slovensku
1. Dil. Litoméfice : Vydavatelstvi dopravni literatury, 2010, 256 s.[cit. 22.1.2015]. Dostupné na internete: <http://
autobusyhoffman.cz/postovni-autobusy-1908-1914.htm>
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svetonazorom Bohumila Kubistu, ktory v rokoch vojny posobil ako delostrelecky dostojnik. Nasledovala
diskusia k prednesenym referatom a kratka prestavka na obcerstvenie.

V ramci Siesteho bloku s ndazvom Chemie ve sluzbach ,Velké valky“ nastal opéat posun z dovodu
ospravedlnenej nepritomnosti RNDr. Ivany Lorencovej (NTM Praha), ktora svoj prispevok Situace che-
mického priumyslu v éeskych zemich ve vdleéné dobé dodala v pisomnej podobe. Blok otvaral prispevok
PIk. Prof. Ing. Jifiho Cabala CSc. (Fakulta vojenského zdravotnictvi) a Prof. PhDr. Marcely Efmertovej
CSc. (CVUT v Prahe) s nazvom Fosgen — cesta jedné bojové otravné ldatky z laboratoii na bojisté 1. své-
tové vdlky a snad i zpét. Prispevok predniesol Prof. Cabal, nakolko Prof. Efmertova ospravedlnila svoju
netcast. Autor prispevku sa venoval charakteristike latky z chemického hladiska a jej vlastnému vy-
voju. Jadro prispevku tvorila aplikacia Fosgénu v bojovych podmienkach. Osobitne vyzdvihol fakt, ze
pouzitie Fosgénu (ako aj inych otravnych plynov v obdobi 1. svetovej vojny) bolo limitované predovset-
kym poveternostnymi podmienkami. Bola potrebna relativne nizka teplota vzduchu a inverzia, ktora
umoznila postupné uvoliiovanie otravnej latky v teréne. Dalej sa autor venoval najvhodnejs$im nosnym
médiam pre Fosgén, a to plynometom, minometom a artilérii. Klicova dlohu tu podla autora zohra-
val hmotnostny pomer medzi balistickou strelou a samotnym Fosgénom. Nacértol zdkladné problémy
ako uskladnenie a koréziu plastov striel, ich hermetickost, alebo unifikaciu balistickych striel. V zave-
re prispevku nacrtol aj mierové pouzitie Fosgénu ako zlozky vo vyrobe plastoy, pesticidov, prlemysel-
nych farbiv, ¢i farmaceutik. Blok ukonéil RNDr. Jifi Jindra, CSC. (USD AV CR) s prispevkom Ceskd
chemie 1914 — 1918. Prispevok dokumentoval stav vysokogkolského $tudia chémie v Cechéch v rokoch
prvej svetovej vojny. Nacrtol vplyv vojnovych udalosti na stav obsadenia vysokych $§kol z hladiska po¢-
tov vyuéujucich i studentov. Osobitnym bodom bolo zmapovanie obhajenych dizertacii ako osobitného
ukazovatela pre ¢innost danych ustavov v sledovanom obdobi.

Konferencia Véda a technika v éeskych zemich za pruni svétové vdlky naplnila aj napriek pomerne
nizkemu poctu ucastnikov kvalitativne poziadavky a predpoklady organizatorov. Organizatori konfe-
rencie planuju v priebehu roka 2015 publikovat vystup v podobe recenzovaného konferenéného zborni-
ka, resp. kolektivnej monografie.

Mgr. Mikulés Janéura, PhD.
FF UPJS v Kosiciach

MEMORY AND MEMORIALIZATION OF WWI IN EAST CENTRAL EUROPE : PAST AND PRESENT : CONFERENCE
AT THE INSTITUTE OF POLITICAL HISTORY
BUDAPEST 11. DECEMBER 2014

Problematika zapasu o kolektivnu paméat — prejavujiceho sa v historiografii, v eduka¢nom procese,
pri kultirnych pamiatkach a spomienkovych slavnostiach na verejnych priestranstvach — sa postupne
stava jednou z délezitych tém sucasnej historiografie. Historici venuju ¢oraz viac pozornosti vyskumom
zameranym na odhalovanie spésobov a mechanizmov, akymi politické elity ale i obycajni Tudia kon-
§truuju svoju minulost, aby z nej profitovali v pritomnosti. Politicky motivované historické interpreta-
cie a pripominanie si vyznamného historického medznika — prvej svetovej vojny — boli kedysi ddlezitou
sucastou spolocenského vedomia, no postupne sa z aktivnej komunikativnej paméte vytratili a v sicéas-
nosti ich nahradzaju politicky zatazenejSie témy, ako s holokaust, komunizmus ¢i obdobie spoloéen-
skej transformacie, ktoré nastalo po zmene rezimov vo vychodnej ¢asti Eurépy na konci osemdesiatych
a na zaciatku devétdesiatych rokov dvadsiateho storoéia.

Sté vyroéie vypuknutia prvej svetovej vojny podnietilo nova vinu spomienkovych usili — sleduje-
me ich v historiografii, v umeni, v tradi¢nych médiach, no i v mnozstve obéianskych aktivit propago-
vanych prostrednictvom novych médii. Tieto nové spomienkové aktivity tykajice sa prvej svetovej voj-
ny do urcitej miery kopiruju vSeobecny trend v historiografii, t. j. odklon od politickych a vojenskych
dejin a zvySenu pozornost venovanu spolo¢enskym problémom pocéas vojny a socidlnej transformacii,
ktoru velka vojna zapriéinila. Dany jav otvara priestor na SirSiu spoloéensku diskusiu o vyvoji histo-
riografie a metamorf6zach socidlnych praktik, vratane politickej agendy a popularnej kultary tykaja-
cej sa interpretacie a pripominania si prvej svetovej vojny v minulosti a v si¢asnosti, v meniacich sa
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spoloéensko-politickych kontextoch. Na aktudlnu otdzku reagovali aj vyskumnici v budapestianskom
Institute politickej histérie a ako sucast viaésieho projektu v ramci programu Eurépskej inie Europe
for citizens programme usporiadali 11. decembra 2014 medzinarodnu vedeckd konferenciu Memory
and Memorialization of WWI in East Central Europe : Past and Present.

Znucastneni prednasajuci z Rakuska, Ciech, Madarska, Slovenska, Polska, Slovinska, Chorvatska
a Srbska vo svojich prispevkoch predstavili vyvoj politik pamite tykajicej sa prvej svetovej vojny
v krajinach, z ktorych pochddzajui a v spolo¢nej diskusii nésledne zosumarizovali regiondlnu skuse-
nost v Statoch stredo-vychodnej Eurépy. Konferencia prebiehala v tyroch v blokoch. Uéastnikov v ivo-
de privital riaditel Institutu politickej histérie Gyorgy Féldes. Prvy blok (1914 — 2014) otvorila Petra
Svoljsak prednaskou o pripominani si (resp. zabudani ¢i popierani) prvej svetovej vojny v Slovinsku.
Aleksandar Mileti¢ zo Srbska priblizil su¢asné praktiky pripominania si velkej vojny v Srbsku. Zoltan
Oszkar Szots rozpraval o glorifikacii, popierani i renesancii pamétnikov 1. svetovej vojny v Budapesti.
V druhom bloku (1914 a historiografia) vystupili Erwin Schmidl s prispevkom Poslednd vojna Raktsko-
Uhorska: meniace sa spomienky v meniacich sa éasoch, Andras Joé nadviazal so svojou prednaskou na
tému Pévod a dedicstvo 1. svetovej vojny (rakisko-uhorskd perspektiva) a Ivan Hrsti¢ priblizil chorvat-
sku historiografiu tykajicu sa prvej svetovej vojny vo svojom prispevku Ako vyhrat vojnu, ktori sme
prehrali. V trefom bloku prednasok (1914 — 1939) odzneli prispevky Tomasza Pudlockého Rod, nd-
rod a pamdt — pripad pamdte polskych Zien o prvej svetovej vojne na polsko-ukrajinskom tizemi, 1918 —
1939 a Magdy Arsenicz Bitka pri Lvove v novembri 1918 ako miesto pamdte Poliakov a Ukrajincov.
Konferenciu uzavrel stvrty blok prednasok venovany reprezentaciam prvej svetovej vojny v ucebni-
ciach dejepisu. Slavka OtéenaSova sa venovala narativom o prvej svetovej vojne v ¢eskoslovenskych
a slovenskych uéebniciach dejepisu publikovanych v meniacich sa politickych rezimoch od roku 1918
po sucasnost. Barnabas Vajda sa vo svojom prispevku tiez venoval pamiti Velkej vojny na Slovensku
a nacrtol problematiku moznosti transformaécii politik paméti od uzkoprofilovej orientacie na narodny
narativ ku v§eobecnej$im zaverom. Péter Bihari priblizil obraz prvej svetovej vojny v suéasnych uceb-
niciach dejepisu pouzivanych v Madarsku. Vysledky konferencie v zavere zhrnul jeden z jej organiza-
torov Gabor Egry.

Celé podujatie bolo organizované ako sucast vacSieho projektu Institutu politickej histérie
v Budapesti v ramci programu Eurépskej unie Europe for citizens, cielom ktorého je podporovat aktiv-
ne ob¢ianske zapojenie do problematiky socidlnej pamiite tykajicej sa prvej svetovej vojny prostrednic-
tvom série iniciativ zameranych na propagovanie problematiky verejnej memorializacie tejto historic-
kej udalosti. U¢astnikom konferencie sa podarilo porovnat situdciu v krajinach, z ktorych pochadzaju
a v zavere konferencie boli zreteIné isté spoloéné érty tykajuce sa politik pripominania si prvej sveto-
vej vojny v krajinach stredovychodnej Eurépy suvisiace so zdiefanou historickou skusenostou v tom-
to regidne, ako aj rozdiely vyplyvajice z rozdielnej aktudlnej politickej situdcie v konkrétnych statoch.
Prispevky budu publikované v zborniku vydanom v anglickom jazyku.

PhDr. Slavka Otéenééova’}, M.A., PhD.
FF UPJS v Kosiciach

NA KOLECH DO SVETA (PO SILNICICH NEJEN CESKEHO RAJE A POJIZERI)
MLADA BOLESLAV 17.-18. APRIL 2015

Vedecka konferencia s ndzvom ,,Na kolech do svéta“ bola usporiadana pri troch prilezitostiach, kto-
ré moZno vo vztahu k dejinam dopravy, motorizmu a automobilovej vyroby v Ceskoslovensku povazovat
za jedny z kIiacovych. ISlo o 150. vyrocie narodenia Vaclava Laurina, 120. vyro¢ie vzniku firmy Laurin
& Klement a 90. vyrodie ich spojenia s Plzetiskym priemyselnym gigantom Skoda. Hlavnymi organiza-
tormi podujatia boli Peka¥ova spoleénost Ceského réje v Turnové, Skoda muzeum Mlads Boleslav, kto-
ré zaroven konferencii poskytlo atraktivne priestory a vyplnilo aj ¢ast postranného programu, Narodné
technické muzeum Praha a Mizeum Mladoboleslavska. Na organizécii participovali taktiez Cesk4 ar-
chivna spolo¢nost, Mazeum Ceského réje v Turnové, Severodeské mizeum v Liberci, Statny oblastny
archiv v LitoméFicich, Statny okresny archiv Semily, Statny oblastny archiv v Prahe a Statny okresny
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archiv Mlada Boleslav. Podujatie sa odohralo pod formélnou zastitou senatora Jaromira Jermare a haj-
tmana Stredoéeského kraja Milosa Petery.

Je nutné uviest, Ze posobenie osobnosti Vaclava Laurina, Vaclava Klementa, firmy Laurin &
Klement, ¢i inych automobiliek neovplyvnilo vyluéne len automobilovd a motocyklovi vyrobu, ¢i mo-
torizmus. Néstup tohto moderného fenoménu znaéne poznamenal tiez hospodarstvo, ekonomiku, pod-
nikanie, infrastruktdru, Sport, kultaru, turizmus ¢i komunikaciu na celostatnej a regiondlnej trovni.
Vsetky uvedené odtiene, ¢i rozmery problematiky sa vzhlfadom k zostavenému programu snazili postih-
nut aj organizatori konferencie. Programova skladba zaroven nebola limitovana vyluéne 20. storo¢im
a venovala pozornost aj prispevkom z chronologicky starsich obdobi. Program avizoval celkovo 33 ak-
tivnych ucastnikov, z ¢oho svoje prispevky realne prednieslo 30. Prispevky boli rozdelené na dve ka-
tegérie a to referat v dizke trvania priblizne 20 minut a diskusny prispevok v dizke trvania 10 mindt.

Prvy konferenény den zacdal prezentaciou ucastnikov o 9:00. Podujatie bolo o 10:00 oficidlne otvo-
rené zastupcami organizatorskych institdcii vratane zastupcu primétora mesta Mlada Boleslav. Po
otvoreni nasledovala exkurzia do vyrobnych priestorov automobilky Skoda auto a. s. a obednajsia
prestavka.

Popoludniajsiu ¢ast programu zahfnalo celkovo 14 prispevkov rozdelenych do dvoch tematickych
blokov. O 13:00 ju otvoril prof. PhDr. Milan Hlavadka, CSc. z Historického tstavu AV CR s tivodnou
prednaskou Doprava, mobilita, turismus — zamysleni nad pojmy a jejich roli ve spoleénosti. Hlavacka
zdoraznil, Ze od polovice 19. storoéia zohrava doprava v hospodarskom i kultdrnom Zivote spolo¢nosti
kTIicovu dlohu. Markantnou mierou na to vplyvala jej mechanizacia a ukotvenie v politike a vo finan¢-
nych Struktirach. Taziskom prednasky bolo vak sociologické, kulturologické a filozofické hladisko,
v ramci ktorého sa Hlavacka zameral na motivacie a potreby ¢loveka ,,dynamizovat svoju sucasnost®.
V kontexte ,rozstiepenia ¢asu” na pracovny a volny ako aj v kontexte rozvoja modernej dopravy, kto-
ra vystihuje Zeleznica a nastup motorizmu to vyustilo do uvolnenia potrieb priestorovych a socialnych
zmien v podobe cestovania a osobitne turizmu. Turizmus Hlavacka interpretuje ako prechod od nut-
nosti k dobrovolnym, individualnym presunom. Na tomto zdklade zvyraznil tiez rozpor medzi podsta-
tou zeleznice a motorizmu. Kym Zeleznica bola organizovana a pevne viazana na kolaje a dodrziavanie
cestovného poriadku, automobily a motocykle boli predmetom individuality a slobody, a tym aj pohybu
v podobe cestovania a turizmu vtlacali rovnaku pecat. Osobitne vSak Hlavacka upozornil na zvlastny
paradox, ktory sprevadza vznik turizmu ako fenoménu 20. storocia. Turizmus ako socidlny jav nema
oproti minulym epocham ,,vy$si ucel“. V kontexte spomenutého ,rozstiepenia éasu“ a potreby vyplnenia
voIného Casu je aj samotna ,cesta ciefom®, ¢o je paradoxne nezmyselnym.

Po priblizne hodinovej ivodnej prednéaske prof. Hlavacku nasledovala kratka diskusia a prestavka
na kavu. O 14:15 nasledoval prvy blok prispevkov pod nazvom Firma Laurin & Klement v kontextu vy-
roby automobilii v éeskych zemich.

Otvoril ho Mgr. Luka$ Nachtmann z archivu Skoda muzea Mlad4 Boleslav s referatom Vdclav
Laurin a jeho udebni cesta do Némecka. Referat sa zameriaval na Studijné posobenie Vaclava Laurina
v Drazdanoch. Na zéklade prace s jeho osobnou koreSpondenciou sledoval Nachtmann okrem Studijné-
ho pdsobenia mladého Vaclava Laurina aj jeho rézne pracovné posobiska. Napriek huzevnatosti, ktora
vystihovala osobnost Vaclava Laurina boli v§ak jeho pokusy pracovne zotrvat v Nemecku nedspesné.
Jeho navrat do Ciech viak znamenal nadviazanie kontaktu s Vaclavom Klementom a nasledny poéia-
tok ich spoloénej prace. Nachtmann vSak osobitne zvyraznil aj introvertnd povahu Vaclava Laurina,
ktora do popredia vystupovala aj vo vztahu ku Klementovi a ¢innosti vo firme Laurin & Klement.
V tomto ramci tvoril Laurin viac ,technické pozadie“ ako ,prezentaciu“ navonok. V ramci prvého blo-
ku nasledoval diskusny prispevok Mgr. Jana Bileka, PhD. z Masarykovho tstavu a Archivu AV CR
s nazvom ,Jelikoz zdleZi ndm velice na tom, aby viiz nasi zndmky koupil...“, aneb pripad prodeje L&K
v roce 1911. Prispevok predstavoval sondu do poc¢iatkov utvarania predajného manazmentu firmy. Na
priklade posobenia ¢elnej osobnosti predajného manazmentu L&K Josefa Mastéalka odhalil pozoruhod-
né pozadie ,bojov 0 objednavky a klienta“ ako aj ,individualnej starostlivosti“ o elitnych klientov. Josef
Mastalek zastaval zaroven aj iné doélezité funkcie v regionalnej politike, ¢o mu umoznovalo priamy ,lo-
bing“ u miestnych elit. Odvratenou stranou, ktoru vo svojom prispevku Bilek nacrtol bolo tiez rieSe-
nie pripadnych reklamaénych udalosti, v kontexte ktorych firma zacala utvarat aj zaruény servis. Pole
obchodného zézemia firmy L&K ¢iastoéne neopustil ani prispevok PhDr. Milosa Hoiejsa z Narodného
technického muzea v Prahe. Referat s ndzvom Slechta mezi akciondri i zékazniky Laurin & Klement
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poskytol viacero pohladov. Prispevok v prvom rade relativizoval tradiény stereotyp o konzervativizme
a zdrzanlivom postoji §lachty voéi vydobytkom modernej techniky zo zaciatku 20. storo¢ia. Rovnako
do istej miery vyvratil mytus o automobiloch ako ,rozptyleni“ a luxusnych hrackach spolofenskych
elit. Vo vSeobecnosti vSak pontikol sondu do problematiky tucasti sfachty na fungovani firmy L&K.
Iélo hlavne o motivaciu investovat do automobilizmu ako moderného fenoménu s ,vratkymi zaklad-

‘, ale s 0 to vyS§im ekonomickym a spolo¢enskym potencidlom. Priblizil tiez uéast vybranych s§Tach-
tlcov v spravnej rade firmy, ich zakaznicky podiel, ale aj ulohu, ktoru §fachta zohrala pri propagécii
automobilov L&K. T4 zastupovala hlavne aktivna pretekarska ¢innost vybranych prislusnikov sfach-
ty, ale aj r6zne propagaéné materialy, ktoré uvadzali konkrétne menné zoznamy Sfachtickych majite-
Tov ako ,,zaruku kvality“ vyrobkov danej znacky. Hoiej$ sa vo svojom prispevku zameral hlavne na ak-
tivity rodov ako napr. Thurn Taxisovei, Thurn Hohensteinovci, alebo Waldstejnovei. Nacionalisticky
rozmer pociatkov motorizmu, ¢i automobilového a motocyklového predaja naértol dlskusny prispevok
Mgr. Jana Némca zo Statneho oblastného krajského archivu v D&&ine, s nazvom Cesti Némci nejezdi
Laurinkami — nakupuji prdaci némeckych rukou. Diskusny prispevok priniesol pohlad na fenomén hos-
podarskeho nacionalizmu na pozadi vyroby a propagacie automobilov a motocyklov. Propaga¢nu ¢in-
nost firmy L&K ako aj inych vyrobcov konfrontoval, resp. prepojil s pozadim regionalnej politiky ra-
kusko-uhorskej monarchie, kde do popredia vystupovalo pomerne intenzivne éesko — nemecké napétie.
Predposlednym prispevkom bol biograficky referat Mgr. Lenky Prochazkovej z Historického ustavu AV
CR s nazvom K osobnosti Metodéje Viacha. Metod&j Vlach sa v ramci dejin vedy a techniky spéja naj-
éastejsie s automobilovou vyrobou. Po vystriedani réznych posobisk (firma NW Koprivnice — neskorsia
Tatra, alebo Puch v Steyersku) nastupil v roku 1908 do firmy Laurin & Klement v Mladej Boleslave.
Tam sa Specializoval hlavne na konstruovanie motorov a ich réznych tprav pre Sportové ucely. Referat
Lenky Prochazkovej vSak mapoval aj menej znamu kapitolu jeho pracovného posobenia v oblasti avia-
tiky. Poéas posobenia v L&K nadviazal kontakt s jednym z najznamejsich ¢eskych priekopnikov avia-
tiky Janom Kasparom a mal ambiciu preniknut do tejto sféry prostrednictvom tprav automobilovych
motorov a ich aplikaciu v lietadlach. Tejto ¢innosti sa venoval do roku 1914. Po prvej svetovej vojne sa
snazil podnikat v oblasti poInohospodarskych strojov, avSak neuspesne. Jeho profesiondlna kariéra
skoncila napokon vo firme T. Batu v Zline, kde projektoval poc¢etné priemyselné stroje. Prvy blok uza-
tvoril napokon Mgr. Patrik Wirkner s referatom Rodinné firmy v deském motorismu, v ramci ktorého sa
paradoxne zameral na pésobenie konkurenénej firmy Walter a jej éelnych predstavitelov.

Nasledovala diskusia a prestavka na obCerstvenie. O 16:50 bol otvoreny druhy blok prispevkov pod
nazvom Obchodni stezky a komunikace od stiedovéku do poloviny 20. stoleti. V jeho ramci odznelo Sest
prispevkov mapujtcich oblast komunikacie, infrastruktiry a ¢iastoéne tiez architektiry a urbanizmu.

Blok otvoril referat Mgr. Jittho Sajbrta z Muzea Ceského raje v Turnové s nazvom Sit stiedovekych
cest v Pojizeri. Referat mapoval historicko-geografickym pristupom siet najvyznamnejsich obchodnych
ciest v Stredofeskom regione v obdobi stredoveku s osobitnym zretefom na ich pouZivanie, udrzbu
a hospodarsky vyznam. Nasledoval archivarsky ladeny diskusny prispevok s nazvom Knihy postovnich
tras : pramen pro déjiny postovnictvi v habsburské monarchii 19. stoleti, predneseny autorskou dvoji-
cou Mgr. Jan Kahuda a PhDr. Tomas Kalina z Narodného archivu v Prahe. Prispevok vytycoval ¢aso-
vy ramec rokov 1829 — 1918. Tazisko prispevku bola analyza postovych jazdnych knih v kontexte de-
jin dopravy a postovych sluzieb v Rakisko-Uhorsku. Autori sa zamerali na fondy Rakuskeho statneho
archivu vo Viedni, VSeobecného spravneho archivu rakiskeho Ministerstva obchodu a Ministerstva
verejnych prac, z ktorych samostatnu éast predstavuju tzv. Postové fondy. Na tomto zaklade vytvori-
li autori typolégiu jednotlivych postovych trati v sledovanom ramci. Kedze islo o doteraz nespracova-
né fondy, priniesli tak autori hodnotné poznatky pre dalsSich badatelov so zdujmom o oblast komuni-
kacie, posty, ¢i logistiky na danom tzemi. Pole muzeolégie vyplnil diskusny prispevok PhDr. Ludéka
Benesa z Muzea Mladoboleslavska a Asocidcie muzei a galérii s nazvom Obrazové a pisemné prame-
ny k silnicéni siti v muzeich Mladoboleslavska. Prispevok pontkol sumarizaciu archivneho a muzealne-
ho materialu réznej proveniencie vo vztahu k vystavbe, udrzbe a vyznamu ciest a dopravy v regiéne.
Problematike ciest sa venoval aj referat Mgr. Pavla Jakubeca zo Statneho oblastného krajského archi-
vu Semily, Jestédskej pobocky CAS. Referat s ndzvom Zpietrhané pldany. Nedokonéené, nerealizované
nebo zaniklé silnice Ceského rdje sa zaoberal neexistujicou cestnou §truktirou. Jakubec na tvod oso-
bitne zdoraznil problematicka povahu ,viatolégie“, resp. vyskumu cestnej infrastruktury v porovnani
napr. s vyskumom Zelezniénych trati, ktoré aj po svojom zaniknuti zanechajd na krajine rozoznatelné
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stopy. V tomto kontexte disponuju badatelia z oblasti Zelezniénej histérie jasnou vyhodou. Tazisko re-
feratu spotivalo v dokumentovani neexistujicich ciest na drovni regiénu Ceského raja s prepojenim
na kontext ich financovania, udrzby a spravy v ¢éasovom rozmedzi od 19. storo¢ia po obdobie normali-
zacie v 70-tych rokoch 20. storocia. Do oblasti dejin architektury a stavitelskej techniky zapadal dis-
kusny prispevok Mgr. Petra Freiwilliga z Narodného pamiatkového ustavu uzemného odborného pra-
coviska v Liberci s nazvom Silniéni mosty u Spdlova jako ukdzka mezivdleéného mostniho stavitelstvi.
Prispevok vo v§eobecnosti uviedol mosty ako samostatné architektonické artefakty a na konkrétnom
priklade mostu cez rieku Kamenica Freiwillig demonstroval pocetné origindlne a moderné technic-
ko-architektonické rieSenia medzivojnového obdobia. Predpokladdame, Ze v tladenej verzii prispevku sa
autor zameria aj na §ir§i kontext financovania ako aj technickej udrzby danej stavby. Ta existuje do sd-
¢asnosti. Ako vSak uviedol sam autor, most je v zanedbanom stave, ¢o je osobitnym podnetom pre dis-
kusiu a zaroven hladania ciest k jeho vyhldseniu za technicku kultirnu pamiatku. Druhy blok uzatvo-
ril Mgr. Jaroslav Zeman z Narodného pamiatkového tustavu tzemného odborného pracoviska v Liberci
s urbanisticky ladenym prispevkom Kam ho ddt? Hromadné a individudlne gardZe v mezivdleéném
Jablonci nad Nisou. Vyber konkrétneho mesta nebol ndhodny. Vdaka rozvinutému sklarskemu prie-
myslu a Sperkarskemu remeslu, ktoré prinasalo vysoky zisk, iSlo o mesto s jednou z najvyssich koncen-
tracii motorovych vozidiel v medzivojnovej CSR. Motorizmus zaroven predstavoval aj nepochybny za-
sah do charakteru miest a hlboko ovplyvnil ich charakter, ¢i uz na Grovni uprav cestnej infrastruktury,
ale aj na urovni inych urbanistickych a architektonickych rieSeni (mosty, prejazdy, krizovatky, servis-
né pracoviska, ¢erpacie stanice a pod.). Jednym z kIiéovych problémov, s ktorymi sa mesta zaoberaju
hlavne v siéasnosti bolo aj parkovanie. Hromadné garaze boli modernym urbanistickym prvkom a za-
roven aj zasahom do celkového charakteru dovtedajsSej mestskej vystavby. Na konkrétnych prikladoch,
¢i uz realizovanych stavieb, alebo len planov, vytvoril Zeman typolégiu najcastejSie pouzivanych hro-
madnych garazi. ISlo o radové, halové, viacpodlazné a podzemné. Za priklady pouzil konkrétne stavby
v ramci mesta Jablonec nad Nisou.

Na zaver druhého bloku nasledovala diskusia k jednotlivim prispevkom. Po oficidlnom uzatvoreni
prvého konferenéného dina nasledoval doplnkovy program v podobe exkurzie do novootvoreného letec-
kého muzea v Mladej Boleslave, kam boli uéastnici o 19:30 prepraveni $pecialnym autobusom. Po pre-
hliadke leteckého muzea nasledovala projekeia filmov z archivu Skoda a spolodensky veder v podobe re-
cepcie, ktory sa uskutoénil taktiez v priestoroch leteckého mizea.

Druhy konferenény den sa zacal o 08:03 tretim blokom prispevkov pod nazvom Cyklistika a mo-
torismus jako spolecensky fenomén. V ramci daného bloku sa predstavilo celkovo 14 prednasajudcich.

Otvorila ho prof. PhDr. Milena Lenderovd, CSc. z Ustavu historickych vied Filosofické faklty
Univerzity Pardubice s referatom Bicykl a Zenskd emancipace. Na priklade rozvijajucej sa modernej
cyklistiky® na tzemi ¢eskych krajin s prepojenim na pozadie rodovych vztahov, interpretovala autorka
Sport ako moderny spolofensky a kultirny fenomén, ktory coraz viac naberal na popularite. Zaroven
v8ak v kontexte rodovych vztahov a Zenskej emancipacie islo o platformu, kde sa postupne lamali ba-
riéry medzi striktne oddelenym muzskym a Zenskym svetom. Nasledoval referat Mgr. Iva Laborewicz
a Mgr. Etyty Laborewicz z Archiwu panstwowe we Wroctawiu s nazvom Dédictvi Boleslava Osipika —
Jelenohorského cyklisty. Cestopisny referat mapoval individudlne cyklistické tury Boleslava Osipika
po tzemi strednej Eurépy v ¢asovom rozmedzi 80-tych a 90-tych rokov 20. storocia. Ako vychodiskovy
pramen pouzili autori jeho dennik, kde si cyklista zaznamenaéval presné udaje o trase a osobné postre-
hy, ktory bol doplneny réznymi zdznamami z dennej tlace. Zaujimavostou je, Zze dané vylety absolvoval
Osipik uz v pokrocdilejSom veku na starSom, po domacky upravenom bicykli. Cyklistikou ako $portovym
fenoménom sa zaoberal aj referat Jana Kralika z Narodného technického muzea v Prahe s ndzvom
Drdhy a velodromy v Cechdch. Referat prezentoval sondu do utvarania moderného organizovaného
a zaroven profesionalizovaného cyklistického Sportu na tuzemi ¢eskych krajin. Dokumentoval niekol-
ko vybranych cyklistickych Sportovych drah v mestach ako napr. Praha, Brno, Pardubice, Kromé#is,
alebo Plzen, pricom sa zameriaval na ich vystavbu, financovanie, vyznam ako aj na samotnu prete-
karsku ¢innost a podujatia. Tento nahlad zaroven prepojil s aktivitami roéznych regiondlnych ako aj

5 Pod pojmom ,moderna cyklistika" mozno v kontraste k tzv. ,vysokym bicyklom", rozumiet nastup tzv. ,bezpecnych"
bicyklov" (safety bicycle) s kolesami rovnakej velkosti, retazovym pohonom a protislapnou brzdou (kontrou), uvedenymi
anglickou firmou Rover, resp. konstruktérom Johnom Starleym v roku 1885 (pozn. autora spravy).
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celostatne posobiacich cyklistickych klubov, pri¢om za jeden z najaktivnejSich oznaéil Klub éeskych ve-
locipedistii. Na danu problematiku voIne nadvézoval aj diskusny prispevok Mgr. Lucie Swierczekovej
z Narodného muzea v Prahe s ndzvom Z cyklistickych fondi a sbirek Archivu télesné vychovy a spor-
tu. Dokumentac¢ne ladeny muzeologicky prispevok priblizoval archivalie a artefakty réznej provenien-
cie vo vztahu k dejinam cyklistiky na tzemi ¢eskych krajin, ¢im ponikol hodnotnu informacéni bazu
nie len pre badatelov so zdujmom o dejiny cyklistiky, ale aj Sportu a zivota cyklistickych a Sportovych
spolkov na danom tdzemi. Cast bloku venovand motorizmu a poéiatkom motorovej dopravy na hromad-
nej a individudlnej trovni otvoril referat PhDr. Vlastimila Svérska zo Stdtneho oblastného krajské-
ho archivu Jihlava s nazvom Zacédtky motocyklové, automobilové a autobusové dopravy na Jihlavsku.
Referat archivarskeho charakteru priblizoval primarne vyvoj Statistického narastu, ¢i poklesu evido-
vanych motorovych vozidiel roznych druhov v regione v ¢asovom ramci od zaciatku 20. storocia po rok
1938. Okrem Statistickych poétov ziskanych z fondov regiondlnych ¢etnickych utvarov a iného archiv-
neho materidlu priblizil referat aj pomerne hodnotna badatelski pomécku v podobe zoznamov presnej
policajnej evidencie konkrétnych motorovych vozidiel aj s idajmi o ich tovarenskych znackach, sério-
vych a evidenénych éislach, majiteloch, ale aj o podnikoch, ¢i firmach, kde boli dané vozidla pouzivané.
Po referate PhDr. Vlastimila Svéraka nasledovala diskusia a prestdvka na obed.

Na poli hromadnej motorovej dopravy zotrval aj prvy popoludnajsi referat Petra Hoffmana s na-
zvom Autobusovd doprava Ceskoslovenské posty v Ceském rdji (1919 — 1932). Vychodiskom bol néért
neuspokojivého stavu hromadnej autobusovej dopravy v prvych rokoch existencie CSR, ktory autor
kladie do suvisu s dopadmi 1. svetovej vojny. I§lo predovsetkym o rekvirovanie autobusov pre vojen-
sky c. k. erar a ich nanajvys problematické navratenie po ukonéeni vojny.® Rozvoj domacej hromad-
nej autobusovej dopravy vo vybranych regiénoch CSR tak prebiehal pozvolna a v tizkom previaza-
ni na infrastrukturalne a ekonomické moznosti regiénov, legislativu ako aj ¢iastotne na moznosti
domacej produkcie.” Nasledujuca ¢ast prispevkov bola venovana individudlnej automobilovej dopra-
ve. Otvoril ju Mgr. Mikula§ Jancura, PhD. z Katedry histérie Filozofickej fakulty Univerzity Pavla
Jozefa Safarika v Kogiciach s referatom pod ndzvom ,S veselou mystou do dialky“. Ndaért mosnos-
ti a limitov motoristickej turistiky a $portu na Slovensku v medzivojnovom obdobi. Referat poskytol
nahfad na pestovanie motoristickej turistiky a Sportu na prevazne organizovanej urovni pod taktov-
kou r6znych zdruzeni organizovaného motorizmu s pésobenim na Slovensku. MozZnosti a zaroven ob-
medzenia pestovania tejto modernej, atraktivnej a zaroven okrajovej a finanéne naroc¢nej volnocéaso-
vej aktivity boli v plnej miere zavislé hlavne na hospodarskych a legislativnych faktoroch. Referat
bol rozdeleny na tri zakladné periodické fazy, a to od priekopnickej, cez krizovu po tzv. ,konsolidac-
nu“, ktora v8ak paradoxne znamenala destabilizaciu pomerov v suvislosti s protikrizovymi rieSenia-
mi otdzok motorizmu a taktiez komplikujicej sa vnutropolitickej situdcie v Ceskoslovensku v druhej
polovici 30-tych rokov. Problematiku automobilovej, resp. motoristickej turistiky pribliZzoval aj referat
Mgr. et. Mgr. Jaroslava Kiiza z Ustavu etnologie Filosofické fakulty Univerzity Karlovy v Prahe s na-
zvom Automobilové cestovatelstvi — historie a soucasnost. Referat pribliZoval vybrané a zaroven naj-
znamejsie individualne automobilové cestovatelské vypravy do exotickych krajin s primdrnym zame-
ranim na medzivojnové obdobie a obdobie komunistického rezimu v Ceskoslovensku. Pri porovnani
so sifasnym stavom motoristického cestovania a cestovatelskych vyprav vSak autor vyvodil zaver, ze
sa v sucasnosti jedna viac o formu ,dobrodruzstva“ ako o marketingovi propagaciu automobilov kon-
krétnej znacky, ¢i cestopisné, alebo prirodovedecké poznavanie cudzokrajnych oblasti. Nacionalisticky
rozmer motorizmu nacrtol Mgr. Milan Rudik z Katedry historie Filosofické fakulty Univerzity Jana
Evangelisty Purkyné v Usti nad Labem v referate s ndzvom Némeckojazycné automobilové spolky v le-
tech 1918 — 1938. Referat bol primarne zamerany na sféru organizovaného motorizmu v CSR a pri-
blizoval vztah nemeckych, resp. nemecky hovoriacich spolkov k ¢eskoslovenskym zdruzeniam pdso-
biacich na regiondlnej a celostatnej urovni ako aj k domécej motoristickej legislative. Zaroven islo

6  Pre doplnenie informacii pozri: HOFFMAN, Petr. Postovni autobusy 1908 — 1914 : Déjiny stdtni autobusové dopravy
v Ceskych zemich a na Slovensku. 1. dil. Litoméfice : Vydavatelstvi dopravni literatury, 2010, 256 s. UkaZka dostupna
online: <http://autobusyhoffman.cz/postovni-autobusy-1908-1914.htm>.

7 HOFFMAN, Petr. Postovni autobusy 1919 - 1932: Déjiny stdtni autobusové dopravy v Ceskoslovensku. 2. dil.
LitoméFice : Vydavatelstvi dopravni literatury, 2013, 256 s.UkazZka dostupna online: <http://autobusyhoffman.cz/
postovni-autobusy-1919-1932.htm>.
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o komparaciu ich organizacnej a institucionalnej bazy a jednotlivych ¢innosti. Netradiény pohlad
na osobnost Karla Viskovského vnimaného prevazne cez politicka optiku 1. CSR poskytol referat
Mgr. Lukasa Kopeckého z Katedry historie Filosofické fakulty Univerzity Jana Evangelisty Purkyné
v Usti nad Labem. Referat s nazvom Karel Viskovsky a cesta do PaFize v roce 1924 priblizil na zékla-
de publikovanych spomienok cestovanie Viskovského, ktoré sa vdaka uprednostneniu osobnej Tatry
12 pred vlakom, zmenilo zo strohej pracovnej cesty na putavy cestopis. Referat tak odhalil aj osob-
nu stranku verejne ¢inného politika, ktory sa v danom svetle prejavil ako zdatny vodi¢ a oduSevne-
ny automobilista. Okrem toho referat zachytil aj jeho osobné vnimanie kvality dopravnej legislativy
ako aj cestnych komunikacii v CSR a v Eurépe. Prepojenie dejin motorizmu s umenim zachytil na-
sledujuci diskusny prispevok PhDr. Katetiny Nory Novakovej, PhD. zo Severoceského muzea Liberec
s ndzvom Motoristické medaile a plakety v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku v 1. poloviné 20. stole-
ti. Referat priblizil prehlad medailérskej tvorby v kontexte s rozvojom motorizmu a motoristického
gportu v Ceskoslovensku. V pripade predneseného prispevku islo viak viac o predstavenie autorkinej
éerstvej monografie s nazvom Klenoty z kapoty, éeskoslovenské motoristické plakety v pruni poloviné
20. stoleti.® Diskusny prispevok archivarskej proveniencie s nazvom Zivot (nejen) v jednom kole, aneb
motorové opojeni. Motocykly a automobily v kaZdodennim a spolecenském Zivoté obyvatel Novopacka
a RoFicka predniesol Be. Jan Celetka zo Statneho oblastného krajského archivu Jiéin. Aj v tomto
pripade islo o pribliZenie a sumarizaciu pramennej bazy a archivalii k po¢iatkom motorizmu v da-
nom regiéne. Blok uzatvarali dva referaty tykajuce sa vyluéne rychlostného motoristického $portu.
Mgr. Jiri Krizek zo Severofeského muzea v Liberci predniesol referat s ndzvom Z historie motoristic-
kych zdvodii — O §tit Ceského rdaje v Turnové. Referat dokumentoval vyznamné regionalne motoristic-
ké podujatie, pri¢om bol doplneny pracovnikmi muzea Cerstvo zreStaurovanym filmovym materialom.
Nakolko sa v konferenénej miestnosti nachadzalo aj niekolko pamétnikov tychto pretekov, nadobudlo
vystipenie Jiriho K#izka silné emocionalne podfarbenie. Treti blok uzatvaral Ing. Michal Velebny zo
Skoda muzea Mlad4 Boleslav s referatom Z historie motoristickych zdvodti — Miadoboleslavsky okruh
meéstem. Opét i8lo o zaujimavu sondu do regionalneho motoristického Sportu, pricom okrem atraktivi-
ty, ktorou mestské preteky nepochybne disponuju, iSlo v pripade daného mestského okruhu aj o pro-
fesiondlnu prestiz firmy Skoda.

Pouzatvoreni posledného konferenéného bloku nasledovala pomerne ¢ula diskusia. Konferencia bola
prihovormi zastupcov organizatorskych institucii oficidlne uzatvorena o 15:00. Vedlajsi program vsak
pokracoval vlastivednou exkurziou po Mladej Boleslave a poznavacim vyletom po Mladoboleslavskom
regiéne napldnovanom na nedelu 19. aprila.

Konferencia s nazvom ,Na kolech do svéta (Po silnicich nejen Ceského raje a Pojizef) splnila svo-
jou organizaénou uroviiou, bohatym programom a erudovanou obsahovou strankou vsetky oakavania.
Vystup v podobe recenzovaného zbornika, resp. kolektivnej monografie je organizatormi podujatia pla-
novany na prvu polovicu roka 2016.

Mgr. Mikulas Janéura, PhD.
FF UPJS v Kosiciach

HOSTOVSKE PREDNASKY NA KATEDRE HISTORIE FF UPIS
KOSICE 26. MAREC - 23. APRIL 2015

V letnom semestri akademického roka 2014/2015 Katedra histérie FF UPJS v Kogiciach opétovne
pontkla svojim Studentom moznost vypocut si odborné prednasky zamerané na vybrané aspekty prob-
lematiky z domacich a svetovych dejin. Studenti tak ziskali priestor nielen na obohatenie svojich vedo-
mosti, ale zdroven sa im naskytla prilezitost stretnit sa a diskutovat s fundovanymi odbornikmi z réz-
nych univerzit a pracovisk.

8 NOVAKOVA, Katefina Nora - KRIZEK, Jifi. Klenoty z kapoty : Ceskoslovenské motoristické plakety v prvni poloviné
20. stoleti. Turnov : Narodni pamatkovy Ustav, Uzemni pamatkova sprava na Sychrové, 2014, 127 s.
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Ako prvy, dna 26. marca 2015, prezentoval prispevok z obdobia 19. storo¢ia Mgr. Piemysl Vins, kto-
ry posobi na Katedre jihoslovanskych a balkanistickych studii Filozofickej fakulty Univerzity Karlovej
v Prahe. V prednaske Budovanie ndrodnej identity v kraji drsnych horalov: Albdanci v 19. storoci pribli-
zil posluchacom zlozité pomery jedného z etnik Zijucich na Balkane a ich snahu o vytvorenie vlastnej
narodnej identity.

O necely mesiac, 23. aprila 2015, sa Studentom prihovoril doc. PhDr. Ladislav Hladky, Ph.D. Pésobi
na Katedre historie Filozofickej fakulty Masarykovej univerzity v Brne a na pode Katedry histérie FF
UPJS predniesol hned dve prednasky. V prvej priblizil jednu z ,paléivych® otdzok medzindrodnych de-
jin 19. storoéia — Bosnianska otdzka v 19. a 20. storo¢i. V druhom prispevku sa zameral na osobnost
znamu a blizku aj slovenskému prostrediu — T. G. Masaryka. Predstavil v§ak Studentom jeho menej
znamu oblast pésobenia, a to kontakty s juznymi Slovanmi — 7. G. Masaryk a juzni Slovania, nové po-
znatky z vyskumu.

Studenti mali vZdy po prednaske moznost otvorit diskusiu a pytat sa prednéasajiceho na skimant
problematiku. Kazda z uvedenych predndSok okrem ziskania novych poznatkov a rozsirenia obzorov
zaroven doplnala ich $tudijny plan, pretoze bola primarne urcena pre Studentov konkrétneho roénika.

Mgr. Nikoleta Dzurikaninova
FF UPJS v Kosiciach

UDRZATELNY ROZVO] MIEST A NOVY UZEMNY PLAN PRE KOSICE
KOSICE 29. MAJ 2015

Kosice patria nesporne k najdynamickejsie sa rozvijajicim metropolam stredoeurépskeho regiéonu.
Paradoxom tohto stavu je, Ze zmeny a investicie, ktoré sa tu realizujd, nie su odbornou ani laickou ve-
rejnostou vnimané vzdy priaznivo. Prave naopak, pravidelne vyvolavaju diskusie, ¢i dokonca az vasne.

V ostatnom case sa predmetom vasni stala aj otdzka tzemného planu mesta. V nadvaznosti na
celospolocensku diskusiu sa koSicky magistrat rozhodol zorganizovat v spolupraci s Francazskym in-
stitutom na Slovensku a dal§imi partnermi, medzi ktorymi nechybala ani Filozoficka fakulta UPJS,
medzinarodnu konferenciu. Koncepciu konferencie vypracovala architektka a historicka Alena Kubova-
Gauché. Za hlavny ciel podujatia stanovila vytvorit priestor pre diskusiu o skisenostiach so stratégia-
mi tvorby dizemnych planov v roznych regiénoch Eurépy. Organizatori pozvali renomovanych zahranic-
nych urbanistov a architektov, ktori svoje poznatky a skusenosti konfrontovali s domacimi odbornikmi.

Konferenciu v priestoroch Kulturparku otvorili primator Kosic Richard Rasi, zastupca francuzske-
ho velvyslanectva, hlavna architektka mesta Kosice Petronela Kiralyova a autorka koncepcie konfe-
rencie A. Kubova-Gauché.

Vedecka cast konferencie bola prestavkami rozdelena na tri bloky. V prvom sa predstavili domaci
odbornici s historizujucimi prispevkami (Ladislav Ko¢is, Martin Jergus) a autori vitazného navrhu za-
sad rozvoja mesta Alexander Bél a Viktor Malinovsky.

V druhom bloku odzneli zaujimavé komparativne prispevky dvoch francuzskych hosti — Cristiany
Mazzoni a Yannisa Tsiomisa, ktori hovorili o svojich skusenostiach s tvorbou tizemnych planov a pre-
zentovali nielen niektoré teoretické zasady tvorby projektov, ale aj konkrétne realizované projekty.

Teoreticky a s orientaciou na vysvetlenie niektorych zasad pripravy urbanistickych projektov bolo
zamerané vystipenie Maxa Welch Guerru z nemeckého Weimaru. V diskusii pritomnych zaujala naj-
ma jeho myslienka o tom, Ze kazdy urbanisticky projekt, resp. izemny plan slizi komunite, preto ma

Zavereénym prispevkom bola mimoriadne zaujimava analyza momentdlnej dopravnej situdcie
v Kosiciach, doplnena o zakladné prognézy dalSieho vyvoja. Prezentoval ju ¢esky dopravny analytik
Jan Kasik. Konferencia o udrzateInom rozvoji miest a izemnom pldne pre Kosice mala vysoku odbor-
nu droven a prilakala vela zaujemcov z radov odbornej verejnosti, Studentov, ale aj ob¢ianskych akti-
vistov. Prave ti sa najviac zapojili do zavereénej diskusie, v ktorej objektivne ocenili droven jednotlivych
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prispevok, no sucasne kriticky pripomenuli, Ze podujatie tohto typu sa mohlo uskuto¢nit skor, nie
v Case po uzavreti sutaze o zdkladnych zasadach dzemného planu Kosic.

Najma odborna verejnost netrpezlivo o¢akava organizatormi avizované publikovanie prednesenych
prispevkov.

doc. PaedDr. Martin Pekar, PhD.
FF UPJS v Kosiciach
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