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SZEGHYOVA, BLANKA. SUDNICTVO A SUDNA

PRAX V MESTACH PENTAPOLITANY V 16. STOROCI.
BRATISLAVA : VEDA, 2016, 185 S. ISBN 978-80-224-
1499-9.

Pocas uplynulého obdobia jedného-dvoch
desatroéi vzrastol zaujem slovenskych histo-
rikov o rézne aspekty spaté uz nielen s prob-
lematikou sudnych vysad ¢i noriem, ale aj
samotnej aplikacie sudnictva, cize skutoc-
nej sudnej praxe v naSich stredovekych az
ranonovovekych mestach. Sved¢i o tom nie-
kolko publikovanych studii ¢i celych diel ve-
novanych dobovym deliktom a spoésobom ich
trestania. Stale vSak ide o vcelku pomenej
skimanu sféru, ku ktorej nateraz chybaju
tiez komparativne prace.

Z istych hladisk predstavuje prvd vynim-
ku v uvedenom konstatovani nedavno vydana
monografia Blanky Szeghyovej, pracovnicky
Historického ustavu SAV v Bratislave. Kniha
je vysledkom jej viacroéného vyskumu, pocas
ktorého sa programovo Specializovala prave
na tému mestského trestného sidnictva. Na
rozdiel od inych nedavnych prac, uvedena au-
torka sa zamerala naraz na niekolko miest,
a to konkrétne na slobodné krafovské mesta
na uzemi dne$ného vychodného Slovenska
v 16. storo¢i. Jej text sa opiera predovset-
kym o vlastny pramenny vyskum, doplnany
miestami paralelami na priklade zahrani¢nej
historiografie. Detailne preskiumala zdsadnu
¢ast pisomnosti o trestnych sddnych pripa-
doch zvolenych miest (najmé sidne knihy, ale
aj uctovné zapisy, listiny a pod.). Vzhladom
k nedplnému stavu zachovania archivalii
predstavovali pre nu taziskové zdroje vysku-
mu Specializované knihy trestného stdnic-
tva zname od polovice 16. storo¢ia k mestam
Kosice, Bardejov a Levoéa. K Presovu pretr-
vali takéto pramene eSte z uzsieho casového
réamca iba niekolkych rokov. Menované mest4,
aj so Sabinovom, tvorili od neskorého stredo-
veku spolocenstvo, kooperujice v niektorych
zalezitostiach, ktoré pramene zo 16. storocia,
¢ize obdobia uz udomacnujuceho sa renesanc-
ného a reformacéného povedomia v mestskom
prostredi, pomentvali Pentapolitanou.

Popri struénom tuvode a zavere rozcle-
nila Blanka Szeghyova svoju knihu do sied-
mych kapitol, ktoré st podla okolnosti dalej
delené na kratsie podkapitoly. V prvej kapi-
tole, nazvanej Stav bddania, pramene, ter-
minoldgia a metodoldgia, vymentuva pocetnu
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historiografiu, ato od syntetizujucich diel
o celokrajinskom sudnictve, cez Specializo-
vanejSie Stadie k mestam, zbojnictvu a inym
témam, az po diplomové prace, no zaroven
poukazuje na okolnost, Ze popri sudnom za-
konodarstve nebyvala samotna sddna prax
miest castym objektom hlbsich vyskumov.
Venuje sa tu taktiez terminolégii (napr. poj-
my delikt/zlo¢in) a problémom interpreta-
cie (jednostranny raz pramenov). Upozornuje
na limity vypovednej hodnoty sidnych knih
miest Pentapolitany, ktoré su z hladiska evi-
dencie pripadov medzerovité, neuplné, cize
neboli vedené na istom jednotiacom princi-
pe, spolocnom pre vSetky skimané lokality.
To brani statistickému vyhodnoteniu ich ob-
sahu. Akiste prave uvedeny dovod a chyba-
juce dokladnejsie predprace viedli Blanku
Szeghyovi k zvoleniu vyslednej sStruktuary
knihy, ktora poskytuje najmé prehladnu kla-
sifikaciu deliktov a trestov. Ako autorka skon-
Statovala eSte v uvode, niektoré nadstavbové
témy ostavaju zatial otvorené.

V druhej kapitole, Sudnictvo v Uhorsku
v 16. storoci, je v kratkosti priblizena spleti-
ta struktara uhorského sudnictva (centralne
sudy — kral, palatin, atd., stolicné sudy, au-
tondmne tzemia — spiSské mesteckd, kopijni-
ci, atd., cirkev a kralovské mestd), to vSetko
hlavne z pohladu na stredoveky vyvoj, ktoré-
ho vysledkom bol napokon aj stav v 16. storo-
¢1. V stati o tavernickych mestach, resp. zbier-
ke prava tavernickych miest autorka uvadza,
ze verdikty prislusnych mestskych rad (me-
dzi aké sa tiez radili viaceré z Pentapolitany)
boli v trestnych zalezitostiach koneénymi,
vo¢i ktorym nemalo byt umoznované odvo-
lanie k tavernikovi (doloZenych je iba zopar
vynimiek, na ktoré uz poukazala Stefania
Mertanova). Ide sice o znamy, no z hladiska
témy trestného sudnictva predsa stale zasad-
ny fakt, svedc¢iaci o rozsahu mestskej sadne;j
autonomie v Uhorsku. Znamena to, ze do hr-
delnych rozsudkov vynasanych a vykonava-
nych v mestach Pentapolitany vysSie vyme-
nované krajinské sudy nezasahovali. Dany
aspekt tu teda azda mohol byt esSte viac zdo-
razneny, pripadne v inej Casti knihy aj ove-
reny vyhodnotenim pripadov z prislusnych
miest. Poslednd podkapitolu Vzfah prdva
a sudnej praxe uzatvara Blanka Szegyhova
tym, Ze mestské rady sa sice opierali aj o spi-
sané pravne zbierky, no tie im nesluzili ako
vzdy zavazné normy, ale skor predstavovali



prirucky ¢i odportcania, po akych mohli sia-
hat pri jednotlivych pripadoch. Myslim, Ze ta-
kéto konstatovanie sa radi k tym novsim pri-
nosnym pohfadom v nasej historiografii, aké
sa uz natolko nedrzia niektorych azda prilis
striktnych pravno-historickych aspektov po-
nimania mestského prava ivyznamu prav-
nych diel.

Tretou kapitolou, Sudnictvo v mestdch
Pentapolitany, autorka uzatvara sprievodné
témy pred néaslednym rieSenim vlastnej prob-
lematiky trestného studnictva. Prehladovo tu
predstavuje Struktiru samospravy prislus-
nych miest (richtar, rada, vonkajSia rada,
nasledne spravcovia mestskych majetkov
a pod.), v kratkosti taktiez ich sidnu a statu-
tarnu pravomoc. Podrobnejsie sa venuje po-
stom spatym s pisomnym zaznamenavanim
a vykonavanim suddnictva — notarovi, mest-
skému sluhovi a najma katovi. Postup prace
toho najdolezitejsieho grémia, richtara s ra-
dou, nie je bliz§ie objasneny (napr. aky bol
minimdalny pocet pritomnych, ako sa dospe-
lo k rozsudkom a pod.), ¢o najskor vyplynulo
z absencie vypovednych zmienok.

Na dalsich stranach knihy sa uz analy-
zujd samotné sudne pripady, sihrnne k vSet-
kym skimanym mestam. V kapitole Od zlo-
¢inu k trestu, Stvrtej v poradi, je vysvetleny
dvojaky postup pri dobovych sudnych kona-
niach: akuzaény (podnet daval zalobca) a in-
kviziény (podnet vychddzal od sudneho or-
ganu, mestskej rady). Najobsiahlejsiu, piatu
kapitolu, tvori Klasifikdcia deliktov. Na jej
zaciatku autorka poukazuje na okolnost, ze
mestské sudy nekladli presnd hranicu medzi
sukromnymi a verejnymi deliktami. Potom
prerozprava a klasifikuje (do podkapitol)
mnozstvo dolozenych pripadov (urazky na cti,
kradeze, lapeznictvo, vrazdy, mravnostné de-
likty, ¢arodejnictvo a dalsie). Podobného cha-
rakteru je takisto nasledna kapitola Pokuty,
tresty ainé sankcie, ktora zase ponuka ty-
poldgiu udelenych trestov ¢i odplaty (nahra-
da Skody, vézenie, vyhnanie z mesta, fyzické
tresty, tresty smrti). Uvadzanie podrobnosti
o deliktoch zaroven poskytuje cenny nahlad
do niektorych sfér zivota obyvatelstva v sku-
manych mestach. Ide o zaujimavé informa-
cie vyuzitelné tiez pri vyskumoch inych tém.
Okrem toho prinos predmetnych casti pra-
ce spociva aj v samotnej jasnej klasifikacii,
umoznujuicej jej aplikdciu a prehfadné porov-
nanie s dal§imi mestami. Blanka Szeghyova

sice blizsie nevysvetluje, do akej miery sa in-
Spirovala inymi dielami pri svojej schéme, no
vysledok je ucelny.

V poslednej, siedmej kapitole Mentalita
mestana vo svetle sudnych zdpisov, autor-
ka sumarizuje vybrané prierezové aspekty
a mySlienky, akymi sd funkcia a vyber tres-
tu (v zavislosti od spolocenského postavenia,
veku, pohlavia), prihovory rodiny, priatelov
a inych osdb, povest obvineného. V osobitnych
dvoch podkapitolach poukazuje na vplyv re-
formaécie, kedze pocas 16. storocia sa zinten-
zivnila snaha mestskych rad regulovat rozne
oblasti zivota miestnych obyvatelov, a to naj-
mé vo sfére moralky, cti, sexuality. Prave tu
autorka predsa siahla po Statistike, ked per-
centualne vyhodnotila evidované pripady za
ucelom zistenia rozdielov medzi obvineny-
mi Zenami a muzmi v pocte i kategériach ich
deliktov a trestov. Samotny text knihy kon-
¢i kratkym zaverom, ktory namiesto zhrnu-
tia upriamuje pozornost na ramcové moznosti
dalsieho prehibenia ¢i sirsieho uplatnenia vy-
skumu mestského sudnictva, napriklad kom-
paraciami od lokalnej drovne az po tu eurdp-
sku, alebo pri badani mentalit, materialnej
kultury, atd.

Co sa tyka potenciondlnych kompara-
tivnych tém v pokracujucom vyskume sud-
nictva nasich miest, zda sa, ze bude este po-
trebné identifikovat tucelné pristupy, resp.
metody. V aktualnej monografii totiz Blanka
Szeghyova napokon predsa v prevaznej mie-
re zhrnula a nasledne kategorizovala pripa-
dy tykajice sa miest Pentapolitany, ¢ize len
¢iasto¢ne ich porovnavala, ¢o je vSak postup,
ktory aj zdovodnila vysSie spominanymi li-
mitmi pramenov. Inak, do davahy by pripadali
dalsie témy, spracovatelné na priklade kazdé-
ho z miest, u ktorych sa azda uz v tejto kni-
he, alebo aspon v buducich pracach, mohol
eSte vacSou mierou uplatnit prierezovy pri-
stup: napr. vyhodnotenie geografického povo-
du/bydliska sudenych, ich spolo¢ensko-prav-
neho statusu (plnopravny mestan, obyvatel
mesta, §fachtic/zeman, poddany, vojak) a iné.
Tu jedna pripomienka: jednotlivcei nadobuda-
li ,mestianske pravo“ a nie ,mestské pravo“,
ktoré drzalo, utvaralo aj vykonavalo mesto
ako korporativny subjekt, teda ako spoloéen-
stvo mestanov (napr. s. 53 a dalsie). Napokon
sa eSte da podotknut, ze Blanka Szeghyova
upriamila vo svojej knihe vyhradnd pozor-
nost na trestné sudnictvo, nezaoberala sa
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tym civilnym. Trestné pripady vsSak tvorili
iba ¢ast agendy mestskych rad ako sudnych
organov, dokonca z pohladu poctu tu menej
frekventovanu, kedze podTla Cisto Statistické-
ho hladiska sprevadzali bezny zivot, tak v mi-
nulosti, ako aj v sucasnosti, CastejSie civilné
sudne podnety ¢i spory nez kriminalne akty.
Preto mohlo byt prospesnym vysvetlenie o uz-
Som zamerani monografie na trestné sudnic-
tvo v uvode, pripadne dokonca uvedenie pris-
lusného terminu aj v nazve.

Celkovo kniha Blanky Szeghyovej pred-
stavuje prinosny pocin, ked podstatnym spé-
sobom napomaha zaplnat prazdne miesta
v nasom poznavani praxe dobového mestské-
ho sudnictva. To sa vyrazne tyka prave vy-
chodoslovenskych miest, ku ktorym doteraz
uplne chybali podobné vyskumy, hoci aj for-
mou mensich sond. Vdaka svojej prehladnej
Strukture, jazykovému $tylu, ako aj vobec ne-
malej atraktivite témy si pritom dané dielo
zaiste najde citatelov taktiez z radov SirSej
verejnosti.

Mgr. Drahoslav Magdosko, PhD.
Univerzita Pavla Jozefa Safarika v Kosiciach

ZAVODNA, MICHAELA. KOLEJE A MESTO : PROBLEMA-
TIKA MESTSKE KOLEJOVE DOPRAVY VE VYBRANYCH
MORAVSKYCH A SLEZSKYCH MESTECH V LETECH
1850 - 1918. OSTRAVA : OSTRAVSKA UNIVERZITA,
2016, 328 S.ISBN 978-80-7464-856-4.

Proces modernizacie v 19. ana zaciat-
ku 20. storo¢ia neznamenal len néstup in-
dustrializacie, ale postihol a ovplyvnil prak-
ticky celu skalu politického, hospodarskeho
a kulturno-spolocenského zZivota, s osobitnym
zretefom na mestské prostredie. Sucastou
tohto procesu bola aj modernizacia v naklad-
nej, osobnej a v neposlednom rade aj mestske;j
doprave, ¢o je jednym z kIicovych predpokla-
dov fungujiceho hospodarstva a zaroven aj
efektivnych, rychlych a dostupnych priestoro-
vych mobilit. Osobitne v mestskom prostredi
zohralo okrem spomenutych faktorov délezita
ulohu aj dopravné prepojenie urbanisticky sa
rozrastajucich mestskych a primestskych cas-
ti. Rozvoj systémov verejnej mestskej dopravy
vS8ak nebol priamociary a sprevadzali ho po-
éetné problémy na réznych drovniach. Okrem
iného ide napr. o vztah medzi mestskymi
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zastupitelstvami a dopravnymi prevadzko-
vatelmi, jeho legislativne a ekonomické po-
zadie, postoj mestskych elit k modernizacii,
vnutorna struktira dopravnych podnikov, ich
socialne zazemie a pod. PribliZzenie a analy-
za tychto problémov, s osobitnym zretelom
na vybrané mesta Moravského a Sliezskeho
regionu, je zaroven hlavnym ciefom mono-
grafie autorky Michaely Zavodnej, s nazvom
Koleje a mésto. Problematika méstské kolejo-
vé dopravy ve vybranych moravskych a slez-
skych méstech v letech 1850 — 1918. Je nutné
podotknut, Ze predstavovana monografia tym
vyrazne prekracuje Standardny ramec prac
o mestskej doprave v ¢eskom a slovenskom
vyskumnom prostredi. Drviva vaéSina prac
s0 zameranim na danu problematiku pouziva
tradi¢ny, linearny pristup, ktorym dokumen-
tuje, resp. popisuje vniatornu genézu doprav-
ného podniku, pripadne technicky vyvoj vozo-
vého parku v tom ktorom meste. Praca Koleje
a mésto... je koncipovana chronologicko-tema-
ticky, pricom autorka postihuje obdobie od po-
lovice 19. storocia po koniec prvej svetovej voj-
ny. Vychodisko predstavuje pomerne obsiahla
metodologickd ¢ast, vramci ktorej autorka
otvara problematiku a vymedzuje terminolé-
giu. Osobitne vSak upozornuje na metodolo-
gické uskalia v podobe nejednotnosti v pristu-
poch, ktoré vo vztahu k danej téme pouzivaju
rozne vedné odbory, ¢i samotna historicka
veda. Samostatne sa venuje analyze stavu
spracovania problematiky v historiografii,
pri¢om porovnava a kriticky hodnoti tradicné,
linedrne pristupy v zahranic¢nej a ceskej his-
toriografii s modernymi, ponimajicimi verej-
nd mestsku dopravu v Sirsich kontextualnych
ramcoch a suvislostiach. Napriek kritickému
pristupu k linearnym pracam uvadza, ze ako
nastroj k dal§iemu vyskumu problematiky su
potrebné, nakolko predstavuju zakladny su-
mar vychodiskovych faktov, ¢o je situdacia ob-
dobna, ako napr. pri skimani roznych ¢iastko-
vych tém z oblasti dejin techniky.

Tento moment mozno hodnotit ako nanaj-
vy$ prinosny, kedze komplexné zhodnotenie
historiografie k danej téme v pracach mini-
malne slovenskej proveniencie doteraz absen-
tovalo. Sucastou kapitoly je tiez komplex-
né zhodnotenie pramennej bazy a archivalii,
ktoré sa vsak uz tyka vyskumu vybranych
regiénov, resp. miest v danych regiénoch.
Ako premostenie medzi metodologickou ka-
pitolou a vlastnym regiondlnym vyskumom,



obsiahnutym v jadre prace, funguje dvaha
nad modernizaciou mestskej dopravy ako his-
torickym a spolo¢enskym fenoménom. V tom-
to ramci je priblizeny vztah mestskej dopravy
k industrializacii a urbanizacii, predovset-
kym v ceskych krajinach v sledovanom ob-
dobi. Ako vychodisko vsak sluzi konceptual-
ny nacrt tohto vztahu v zapadoeurdpskom
prostredi a v prostredi habsburskej monar-
chie. Nasledne je chronologicko-tematickym
pristupom priblizené etablovanie sa a roz-
voj nekolajovej a kolajovej mestskej dopravy,
pricom ako signifikantné priklady v stulade
s vyty¢enym obdobim boli vybrané omnibus
a konska draha. Z geografického hladiska je
pozornost zamerana na habsburskd monar-
chiu a osobitne ¢eské krajiny. V pripade kon-
skej kolajovej dopravy sa vSak autorka ve-
nuje osobitne Brnu a fungovaniu podniku
Briinner Tramway Unternehmung v rokoch
1876 — 1881. Brno nebolo autorkou vybrané
len v sulade s geografickym vymedzenim jej
vyskumu. ISlo o najstarsiu konskd mestska
zeleznicu v Ceskych krajinach a jednu z naj-
starSich v habsburskej monarchii. Zaroven
autorka na priklade Brna prezentuje prave
prepojenie zmien v urbanistickych rieseniach
mesta od druhej polovice 19. storocia s potre-
bou zefektivnenia dopravnej infrastruktary
a dosledne analyzuje hospodarke a politic-
ké pozadie vztahu mestského zastupitelstva
a konzorcia dopravného podniku, ktory zo su-
taze vysiel ako vitazny. V prepojeni na kon-
text modernizacie technickej zakladne v do-
prave sa autorka v osobitnej casti zameriava
na mechanizaciu mestskej kolajovej dopravy,
v podobe zavadzania parnej trakcie v USA,
zapadnej Eurdope a v habsburskej monar-
chii. Za klucové faktory mechanizacie ozna-
¢uje autorka pokusy redukovat prevadzkové
naklady, ktoré pramenili z nerentabilnos-
ti animalnej trakcie (nizka Zzivotnost koni,
ich casté obmienanie, mnozstvo koni na je-
den vagon, strava, ustajnenie a pod.), ale tiez
z pohladu spoluuzivatefov komunikacii (za-
pchy, znecistenie ulic, prenos choréb a pod.).
Vyraznu ulohu zohrali tiez naklady spojené
s udrzbou komunikacii ako napr. dlazobné
¢i mytne poplatky vyrubované na drovni sa-
mosprav. Obdobné problémy boli riesené ako
v USA, Velkej Britanii, Belgicku, Francuzsku
¢i Nemecku, tak aj v habsburskej monarchii,
pricom bodom polemik sa stal prave sposob
trakcie.

Popri parnom pohone, ktory mohol
v mestskom prostredi do istej miery ohrozit
bezpeénost obyvatelov, produkovat hluk, ¢i
znecistovat ulice boli zavadzané alternativ-
ne zdroje pohonu, ako napr. benzol, plyn, ¢i
dokonca stlaéeny vzduch.! Popri technickej
zakladni, ktord okrem vysSie spomenutych
polemik o pohone zahfnala napr. aj dpravu
jazdného zvrsku kvoli hmotnosti suprav, hra-
la nezanedbatelnu dlohu aj legislativa a hos-
podarsko-ekonomické pozadie, ktorym autor-
ka venuje vramci habsburskej monarchie,
¢eskych krajin a Specidlne Brna osobitnu po-
zornost. Taziskovym problémom bolo v pri-
pade Brna vymedzenie ,miestnych“, resp.
,mestskych drah“ zo Sirsie koncipovanej ra-
kusko-uhorskej, resp. rakuskej zelezniénej le-
gislativy a odlisit ich od hlavnych Zeleznic-
nych trati. Posledna stvrtina 19. storocia bola
vSak obdobim, kedy sa v doprave popri parnej
trakcii zacala presadzovat aj elektrina. Podla
autorky vSak implementaciu elektriny do kaz-
dodenného zivota treba chapat ako ,viditelny
odraz hlbokej a komplexnej premeny vtedaj-
Sej spoloc¢nosti“. Hlavne v USA a zapadoeu-
répskych krajinach islo o pomerne intenzivnu
kampan spropagovat elektrinu ako moderny
a hlavne bezpeény zdroj energie.? Medzi zava-
dzanim elektriny v mestskej kolajovej dopra-
ve v USA a v eurépskych krajinach bol vsak
¢asovy odstup priblizne jedného desatrocia.
Kym v USA sa tento trend zacal implemento-
vat uz v polovici 80. rokov 19. storocia, inten-
zivna elektrifikacia v eurépskych mestach na-
stupila az v priebehu 90. rokov, ¢o je aj pripad
habsburskej monarchie, snad s vynimkou ra-
kuskej trate z Modlingu do Hinterbriihlu, kto-
ra bola elektrifikovand uz v roku 1883.2 V pri-
pade elektrifikacie mestskej dopravy zohrala
opat klucovu ulohu legislativa, ktora na tuto
inovaciu zareagovala s miernym ¢asovym od-
stupom Styroch rokov po elektrifikovani ¢asti
prazskej ,pouli¢nej drahy“ v roku 1891. To je
v8ak vo vacsine pripadov zavadzania technic-
kych inovacii prirodzené. Vynalez, resp. ino-
vacia nepredchadza vsak len legislativu, ale
aj zdokonalenie potrebnej infrastruktury, co

1 ZAVODNA,  Michaela.  Koleje  amésto:
Problematika méstské kolejové dopravy ve vybranych
moravskych a slezskych méstech v letech 1850-
1918. Ostrava : Ostravska univerzita, 2016, s. 111.

2 ZAVODNA, M. Koleje a mésto..., s. 155.
3 ZAVODNA, M. Koleje a mésto..., s. 161.
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mozno ilustrovat okrem zavadzania elektric-
kej trakcie v mestskej doprave napr. aj na au-
tomobilovej doprave.*

Autorka poukazuje predovsetkym na za-
kon ¢. 2/1895, prostrednictvom ktorého sa
mestska kolajova doprava vymedzovala voéi
hlavnym Zelezniénym tratiam a fungovala
spolu s ,miestnymi, ¢i terciarnymi drahami
ako tzv. ,drahy nizsej kategorie“ (Bahnen nie-
derer Ordnung). Okrem legislativy sa na po-
zadi technickej modernizacie mestskej dopra-
vy opat krystalizuje hospodarsko-ekonomicky
aspekt v podobe sutaze medzi réznymi doda-
vatelmi elektrickej energie. Prostrednictvom
tohto aspektu je tak do popredia predsunu-
ta sutaz medzi domacim a zahranicnym ka-
pitalom (skrz sutaz firiem, ako napr. nemecké
AEG, Siemens&Halske, viedensko-budapes-
tianska Ganzd&co. alebo americkych General
Electric ¢ Westinghouse, ktoré uspeSne ex-
pandovali aj v eurépskom prostredi). Okrem
mamutich elektrarenskych koncernov sa
vsak v danej veci aktivne angazovali aj lo-
kélne elektrarne malych sukromnych spo-
lo¢nosti, casto v uzkej spolupraci, ¢i ojedinele
ako sucast dopravnych spoloénosti. V pripa-
de vztahu vSeobecnej elektrifikacie a vystav-
by elektrifikovanych drah mestskej dopra-
vy poukazuje autorka na to, zZe je neopatrné
klast medzi nich znamienko ,rovna sa“, no
napriek tomu ide c¢iastoéne o spojené nado-
by. V kontexte boomu elektrifikdcie systémov
verejnej mestskej dopravy v habsburskej mo-
narchii na konci 19. storocia si vSak autorka
kladie otazku, ako proces elektrifikacie vlast-
ne prebiehal, ¢i ma zhodné rysy alebo moz-
no ndjst Specifika.’ Na tomto zaklade autor-
ka presuva svoju pozornost uz na lokdlne
zamerany vyskum problematiky na Morave
a v Sliezsku.

Do centra pozornosti zasadzuje fungo-
vanie najvplyvnejSieho regiondlneho do-
pravného podniku Briinner Lokaleisenbahn
Gesellschaft v sirsich suvislostiach. Primarne
islo napr. o vztah jeho spravnej rady k zastu-
pitelstvu mesta Brno, ale aj mensich obci,
ktoré sa stali sucastou dopravného systému,

4 STEMBERK, Jan. Technické novinky
v Ceskoslovenské dopravni legislativé. In: KLEINOVA,
Jana (Ed.). Véda atechnika v ceskych zemich mezi
svétovymi vdlkami. Praha: Narodni technické
muzeum, 2014, s. 283-290.

5 ZAVODNA, M. Koleje a mésto..., s. 164.
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jeho legislativne a hospodarsko-ekonomické
pozadie, expanzii dopravného systému, resp.
siete pod jeho spravou a pod. Autorka vsSak
nevynechava ani nacionalizmus ajeho ne-
zanedbatelny vplyv na fungovanie podniku,
ako aj na vysSie uvedené faktory. Primarne
sa vSak autorka nezameriava len na osobna
dopravu, ato aj napriek tomu, Ze mestsky
dopravny systém tuato predstavu nevyhnut-
ne evokuje. V pripade skumaného regionu
ostravsko-karvinska mala elektrifikovana ze-
lezni¢na doprava klacovy hospodarsky vyz-
nam aj z hladiska nakladnej prevadzky, kto-
rej sa autorka venuje v osobitnej podkapitole.
V ramci chronologického pristupu je v tej-
to Casti pozornost venovana obdobiu od roku
1898 do vypuknutia prvej svetovej vojny, pri-
¢om samotnej vojne autorka venuje osobitny
priestor. Prvi svetovd vojnu vo vztahu k fun-
govaniu kolajovej mestskej dopravy vnima
v sulade so vSeobecnymi tvrdeniami, ze iSlo
o konflikt, ktory znamenal rozklad spolo¢en-
skych a ekonomickych pomerov a bol jednym
z dovodov pre rozpad monarchie. Napriek
tomu vSak kriticky poukazuje na skuto¢nost,
ze v suvislosti s vyskumom mestskej dopra-
vy funguje bud ako popisny apendix vysku-
mu starsieho obdobia, alebo ako rovnako po-
pisny prolég k obsiahlejsSiemu fungovaniu
podnikov podas prvej Ceskoslovenskej repub-
liky. Taktiez kriticky poukazuje na fakt, ze
vécsina tvrdeni o vplyve prvej svetovej vojny
na fungovanie mestskych dopravnych pod-
nikov sd generalizacného charakteru, kto-
ry vyplyva zo vSeobecného povedomia o des-
truktivnom charaktere vojnového kor}ﬂiktu.6
Medzi sledované otazky preto patri hlbka do
akej vojna zasiahla fungovanie podnikov na
prepravnej a ekonomickej drovni a akym spo-
sobom reagovali na tento stav samotné pod-
niky. Ide teda o analyzu finanénych, perso-
nalnych, mzdovych a technickych moznosti
podnikov a taktiez do akej miery vojna zme-
nila vztah dopravnych podnikov k miestnym
organom a samospravam.

Monografia Michaely Zavodnej, Koleje
a mésto...v mnohych  ohfadoch  prekracu-
je ramec tradi¢ného, linearneho wuchope-
nia problematiky mestskej dopravy s osobit-
nym zretelom na jej kolajovy typ. V ¢eskom
a slovenskom vyskumnom prostredi sa jedna
o kvalitativne ojedineld, origindlnu a velmi

6 ZAVODNA, M. Koleje a mésto..., s. 239.



prinosnu pracu, ktora vyplnila pomerne Siro-
kd medzeru vo vyskume urbannych dejin, ale
aj samotnych dejin dopravy ¢i hospodarskych
a socialnych dejin.

Mgr. Mikulas Janc¢ura, PhD.
Univerzita Pavla Jozefa Safarika v Kosiciach
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